Goedgekeurd verslag van het vijfde mlieuoverleg
overeenkonstig de mlieuvergunning d.d. 30 decenber 2004

Lucht haven Antwerpen, zaal “Jan dieslagers”, 18 juni 2007, 19u30 — 21u00

Aanwezi g:

- Paul Cattrysse, voorzitter

- Wm Verbist, vertegenwoordi ger exploitant

- Katleen Pittevils, secretari aat

- Bert Leenmans, vertegenwoordi ger omwonenden Boechout

- Marc Tobback, vertegenwoordi ger omwonenden Mor st el

- Jo Van de Westijne, deskundige (Stuurgroep VlIiegend VI aanderen)

- Tony Lesage, vertegenwoordi ger expl oitant

- Geet De Schutter, vertegenwoordigster provincie Antwerpen

- Gert CGeentjens, geluidsdeskundi ge (maakt geen deel uit van de conm ssie)

Ver ont schul di gd:

- Eddy deirbaut, |uchthavenconmandant

- Prosper Slachnmuyl ders, vertegenwoordiger stad Antwerpen
- Walter Verbruggen, vertegenwoordiger stad Antwerpen

- Frans Neyens, vertegenwoordi ger geneente Borsbeek

- Dirk Crollet, vertegenwoordi ger geneente Boechout

Agendapunt en
1. Celuidssituatie: geluidscontouren 2006, rapport gel uidsneetnet 2006
1.1. Celuidscontouren 2006

De heer Geentjens (Laboratoriumvoor Akoestiek en Thern sche Fysica)

overl oopt de resultaten van de gel ui dsberekeni ng voor het jaar 2006. De

bel angri j kste el ementen worden kort weergegeven. De heer Jan Caerels die in
het verl eden steeds de presentatie deed heeft het |aboratoriumverlaten

De Luchthaven Antwerpen is een klasse 1-inrichting. Bij besluit van de

VI aanse Regering van 22 juli 2005 werd het VI arem aangepast omconformte
zijn met de Europese richtlijn ongevingslawaai. Vier paraneters worden
ber ekend: Lgay, Levenings Lnignt €N Lgen. Deze laatste paraneter is een gewogen
gem ddel de over een volledig etnmaal. Daarnaast wordt ook het aanta
potenti eel sterk gehinderden berekend. Enkel e oude gel ui dsmaten, zoals Lp
zijn opgenonen omte kunnen vergelijken nmet de voorgaande jaren en ondat
bepal i ngen uit de bijzondere voorwaarden van de nilieuvergunni ng hierop
st eunen.

Voor de gel uidscontouren zijn er drie beinvloedende paraneters: het aanta
bewegi ngen, de verdeling van deze bewegi ngen over de verschill ende
toesteltypes en het baangebruik. In 2006 is het aantal bewegi ngen net

55. 023 nagenoeg onveranderd ten opzichte van 2005 (54.871). Het baangebrui k
evol ueerde voor baan 29 van 70%in 2005 naar 66%in 2006.

Ver schui vingen in de vl ootsanenstelling geven een verklaring voor de lichte
t oenane van de gel ui dscontouren. Er werden i mmers neer bewegi ngen

ui t gevoerd door toestellen behorend tot de vier categorieén die de

bel angri j kste bijdragen | everen tot de gel uidscontouren. OQp een totaal van



150 bewegi ngen per dag, werden gem ddeld 30 vluchten per dag uitgevoerd mnet
dergelij ke toestellen.

Zowel voor de Lgay als de Levening g€l uidscontour is er, aan beide zijden van
de startbaan, een beperkte toenanme van nminder dan 1 decibel. Dt verschi

i n gel ui dsni veau kan nmen bijna niet onderscheiden. De Lnign gel uidcontour is
veel kleiner dan de Lgay en Levening g€l ui dscontour, wegens de sluiting van de
| ucht haven van 23u tot 6u30, en hierin is dan ook weinig verandering

ner kbaar ten opzichte van het voorgaande jaar. De heer Van de Westijne
vraagt of het effect van het gel uidsniveau van 45 dB(A) overeenkont net
achtergrondl awaai . De heer Geentjens bevestigt dat dit gel ui dsniveau
ongeveer overeenkont. De heer Verbist nerkt op dat er in de beschouwde

peri ode wel vluchten zijn tussen 6u30 en 7u

De Lgen gel uidscontour, die een gewogen geniddelde is van Lgay, Levening €N
Luigne 1S 00k | angs beide zijden van de startbaan |icht toegenonen. De Lp
gel ui dscontour vertoont een gelijkaardig beeld.

De oppervl akte bi nnen de gel ui dscontouren is nmet ongeveer 10% t oegenonen in
2006 ten opzichte van 2005. Ordat de toenane richting Antwerpen zich in

di cht bevol kt gebi ed situeert is hier nmeer dan 10% toenanme in het aanta

i nmoners bi nnen de gel uidscontouren. Het aantal potentieel sterk

gehi nderden, op basis van de Lpy gel ui dscontour van 55dB(A), is gestegen van
373 in 2005 naar 453 in 2006 en berei kt hiernmee bijna het niveau van het

j aar 2004.

1.2. Rapport gel ui dsneetnet 2006

Vi er neetposten in het verlengde van de startbaan registreren

gel ui dsni veaus. Door eventanal yse en koppeling net de radargegevens van
Bel gocontrol kan gel ui d worden toegewezen aan vliegtui gen. De neetposten 1
3 en 4 functioneerden goed net activiteitsgraden van ruim99% Meetpost 2
viel begin nmei 2006 uit door een stroonpanne wegens werken op het Fort [
in de ongeving van de neet post.

In de grafieken geeft de voll edi ge kol om het aantal geregistreerde events
aan. De bl auwe deel kol om geeft aan hoeveel events hiervan konden gekoppel d
wor den aan vliegtui gen. Voor neetpost 1 werd een probl eem nmet het
koppel i ngsal goritme opgel ost, waardoor het koppelingspercentage is

t oegenonen van 63% naar 81% Ook neetposten 3 en 4 hebben een goede
koppel i ng. Meet post 2 heeft een koppel i ngspercentage van 67% nmaar door de
st roonpanne ont breken gegevens over een peri ode van 6 naanden

Mevrouw Greet De Schutter vraagt hoe het ontbreken van gegevens door
dergelij ke stroonpanne in de toekonst kan vernmeden worden. De heer
Geentj ens antwoordt dat af spraken gemamakt werden om el ke 3 naanden een
controle te doen op de geregi streerde gegevens.

Bij de vergelijking van de resultaten van het neetnet en de berekening van
de gel uidscontouren is er een zeer goede overeenkonst voor neetpunten 1, 2
en 3. Voor neetpunt 4 is de geneten waarde eerder te laag in vergelijking
net de ber ekeni ngen

Wat betreft nachtevents, werden er 30 vluchten vastgesteld. Hi erbij gaat
het neestal omeen vliegtuig van VLM Airlines dat |ater binnenkont. Op 28
novenber 2006 werd om 4u30 op alle vier de neetposten een vliegtuig

geregi streerd. Gezien het type, uur en registratie op alle neetposten wordt
geconcl udeerd dat het gaat om een overvliegend vliegtuig. Ut nazicht van
de gegevens door de heer Ceentjens blijkt dat het gaat om een | andi ng van
een Airbus 300 op baan 20 van Brussels Airport. Het toestel kwam uit



westelijke richting en vloog op een hoogte van ongeveer 3500 voet boven de
Lucht haven Antwer pen.

De heer Geentjens formuleert als conclusie dat er een lichte toenane is van
de gel ui dscont ouren, door een verschuiving van de vl uchttypes. Het
potenti eel aantal sterk gehinderden blijft binnen de nornen, maar het is
raadzaam om de verdere evolutie op te vol gen

2. Nieuwe afgevaardi gden geneenten

De geneente Boechout heeft vol gende ni euwe | eden aangestel d voor de

m |ieuoverl egcomri ssie: de heer Dirk Crollet, nmet als plaatsvervanger de
heer Bart De Clerck, en nevrouw Ria Van Den Heuvel, net als plaatsvervanger
nevrouw Greet O aessens. Voor de geneente Moirtsel kont de heer Bob De
Richter in de plaats van Paul Van Dyck. De geneente Borsbeek wordt

vert egenwoor di gd door de heer Frans Neyens, die de heer Jef Denil vervangt.

De verontschul di gi ngen van de heer Neyens en de heer Crollet werden na de
ver gaderi ng ontvangen

3. Bespreking van het klachtenregi ster en het gegeven gevolg aan de
kl acht en.

Mevrouw Katleen Pittevils geeft toelichting bij het klachtenregister.
Tijdens de eerste jaarhelft werden 28 kl achten ontvangen waarvan 6
tel efoni sch en 22 schriftelijk, afkonstig van 10 personen

De kl achten worden ingedeeld naar de aard van kl acht:
- Vliegen op | age hoogte: 1 klacht
- Celuidsoverlast: 25 klachten
- N et volgen circuit: 1 klacht
- Andere: 4 klachten
De klachten zijn als volgt verdeel d over de verschillende nel ders:
- Melder 3: 15 klachten
- Melder 1: 3 klachten
- Melders 6,9: 2 klachten
- Overige 6 klachten van tel kens verschill ende nel ders
Vervol gens worden de kl achten één voor één toegelicht aan de hand van het
overzicht uit het klachtenregi ster waarvan de | eden een kopi e ontvingen

De heer Leenmans nerkt op dat bij klacht 28 “geen” als gegeven gevolg
genoteerd werd. Mevrouw Pittevils verduidelijkt dat de nmelder in dit geval
geen verder gevol g vroeg of verwachtte en dat het noteren van de kl acht
vol doende was. De vernel ding zal worden vervangen door “klacht genoteerd”.

Bij de beschrijving van de bron van de hi nder komen ternen voor zoals:
sportvliegtuigjes, trainingen, trainingstoestellen. De heer Verbist
verdui del ijkt dat el ke vlucht een code heeft en eenzelfde toestel kan
verschill ende vluchttypes uitvoeren. De heer Cattrysse vult aan dat de
benam ng sportvluchten niet neer voorkonst in de statistieken. Er wordt
ni et gevraagd naar het verpl aatsingsnotief, naar een onderschei d gemaakt
tussen +3 ton en -3 ton. De benam ng van de bron van de hinder za
aangepast worden, ook in het voorliggende overzicht van het

kl acht enregi ster, tegen de vol gende vergadering in decenber 2007.

De heer Lesage vraagt wel ke informatie aan de nel der wordt overgenmakt bi |
kl acht en over trainingsvluchten. Mevrouw Pittevils verduidelijkt dat het
hi erbij gaat om aantal vertrekken en aantal |andi ngen binnen de bepaal de



tijdspanne waarover een klacht wordt gefornuleerd. Er wordt niet verneld
door wel ke nmat schappij deze vluchten werden uitgevoerd.

4. Bespreking van het overzicht van de uitzonderlijke uitgevoerde
nacht vl ucht en.

Mevrouw Pittevils licht kort de uitbreiding van de openingsuren toe

Tijdens de eerste jaarhelft waren er 6 uitbreidingen, nmeestal voor vluchten
van VLM Airlines. In totaal gaat het omeen uitbreiding van de openi ngsuren
met 1ulO.

5. Varia

Mevrouw Greet De Schutter inforneert naar de situatie Krijgsbaan. De heer
Paul Cattrysse geeft hierover een stand van zaken. Ongeveer een jaar

gel eden werd een vergelijkende studie gestart net betrekking tot het
oorspronkel i j ke voorstel van ondertunneling en 2 alternatieven die werden
ont w kkel d.

Alternatief 1 voorzag in een |ange onleiding van de Krijgsbaan tot achter
de aan te | eggen veiligheidsstrook van 240m Alternatief 2 betreft een
korte omeiding tot achter de veiligheidsstrook van 90m Dt tweede
alternatief kent belangrijke voordel en

De aanl eg kan imers gebeuren in 2 fasen. De omnl ei ding kan verl aagd

aangel egd worden (1,5-2n). Later kan dan een kl ei ne hel ling aangel egd

wor den over de weg, zodat deze in een tunnel |oopt. Bovendi en worden de
kosten gespreid in de tijd. Ook is er geen effect op het habitatgebied voor
vl eernui zen. Het grondverzet zal beperkt zijn vooral in de eerste fase,
nmaar noet nog verder onderzocht worden. Het fietspad blijft gelijkgronds
naast de onl ei di ng.

Het RUP zou na de zoner aan de VI aanse Regering kunnen voorgel egd worden
voor voorl opige vaststelling, waarna het openbaar onderzoek van start kan
gaan. Eind 2007 kan dan de bouwer gunni ng aangevraagd worden. |ntussen
wor dt het project technisch verder uitgewerkt.

De financiering wordt door de Participatie Matschappij VI aanderen opni euw
onderhandel d net het consortiumen de regionale partners ondat het

princi peakkoord hierontrent verviel in 2005. Aangezi en de kost van de

om eiding + tunnel lager zal zijn dan initieel voorzien, kan het
bedrijventerrein nogelijk ook kleiner zijn. Dit zal echter in een

af zonder | ij k RUP opgenonen worden.

De | andbouwgronden bi nnen de omrl ei di ng zul | en aangekocht worden. Het OCMW
Antwerpen is als eigenaar hiertoe bereid.
6. Agenda en datum van de vol gende vergaderi ng

De vol gende vergadering zal doorgaan in de Jan O ieslagerszaal op maandag
10 decenber 2007 om 19u30.



